Тексты для практической работы №7 «Перевод текстов»
1. Volkswagen was originally founded in 1937 by the Nazi trade union, the German Labour Front (Deutsche Arbeitsfront).[3] In the early 1930s German auto industry was still largely composed of luxury models, and the average German rarely could afford anything more than a motorcycle. As a result only one German out of 50 owned a car. Seeking a potential new market, some car makers began independent "peoples' car" projects – Mercedes' 170H, Adler's AutoBahn, Steyr 55, Hanomag 1,3L, among others.
2. At the end of 1998 GAZ based the Sobol on the Gazelle (class LCV -MC), GAZ shortened the GaZelle to a 2760 mm wheelbase, gave it a spring independent front suspension and a pent-tire rear axle, and designed it for a smaller capacity (up to 900 kg). The family includes all-metal wagon GAZ-2752 and minibuses GAZ-2217 and GAZ-22171 ("Barguzine"), as well as flatbed truck (chassis cab) GAZ-2310. The basic model is GAZ-2752 van with a sliding side door and rear hinged (useful volume of 6.86 m ³ 3-seater and 3.7m ³ in 7-seater cargo-"Combi"). Minibus GAZ-22171 with high roof (similar height "Gazelle" GAZ-3221) in the 6 and 10-seat versions. Since 1999 began production of the model 2217 "Sable Barguzine" with "low" roof (height reduced by 100 mm), lift gate back door, positioned by the manufacturer as a minivan. For business purposes and taxis designed 10-seat modification of GAZ-22173 with a more dense layout and simplified trim (available on request).
3. El 16 de agosto de 1966, se reunían en Moscú la empresa del Soviet de Comercio Exterior de cooperación científica y técnica con el fabricante de coches italianoFiat, para dar finalmente una luz al desarrollo local de coches en la Unión Soviética para pasajeros por un período de 8 años.4 En el marco del proyecto aprobado para construir una novedosa planta automotriz en laURSS, con los debidos traslados tecnológicos y capacitación del personal de producción, la puesta en operación de la planta no sucedería sino hasta 1970. En éste acuerdo se definen los modelos a producirse bajo licencia, y luego se autorizó su desarrollo localmente: Los primeros dos coches serían un sedán (VAZ-2101) y una berlina (VAZ-2102), aparte del vehículo "de lujo" (VAZ-2103). Como prototipo de la producción se determinó de inmediato que el desarrollo se haría basándose en el modelo Fiat 124, el cual ganó en 1967 el título de "Coche del Año".
4. 1948 wurde das Unternehmen in Cento, Ferrara in Italien von Ferruccio Lamborghini (1916–1993) als Betrieb zur Herstellung von damals dringend benötigten Traktoren gegründet. So wurden nach dem Zweiten Weltkrieg nutzlose Militärfahrzeuge zu Traktoren umgebaut und vertrieben.[2] 1959 wurde die Produktion um Brenner und Klimaanlagen erweitert. 1962 gründete Ferruccio Lamborghini die Firma Automobili Lamborghini, als Markensymbolwählte er Murciélago, den legendären Stier, der am 5. Oktober 1879 einen Stierkampf mit 24 Lanzenstößen überlebte und daraufhin begnadigt wurde, als Symbol für Stärke; außerdem war der Stier sein Sternzeichen. Ab diesem Jahr wird mit der Entwicklung von Sportwagen begonnen.
5. Fondée en 1922 sous le nom de Swallow Sidecar Company par William Lyons, la société, dont les initiales étaient SSC, prit le nom de Jaguar en 1945 pour ne pas évoquer les SS allemands de sinistre mémoire. La société est restée indépendante jusqu'à ce qu'elle soit nationalisée en 1966. En 1984, la société a été séparée sur le marché boursier -- c'est une des privatisations du gouvernement de Thatcher -- jusqu'à ce qu'elle soit reprise par Ford en 1990. En 1999, elle devenait une part du groupe Premier Automotive avec Land Rover,Volvo, Lincoln, et Aston Martin nouvellement revendu par Premier Automotive en 2007. Jaguar possède le fabricant automobile Daimler (à ne pas confondre avec la société allemande Daimler-Benz), racheté en 1960. Daimler n'est plus à présent qu'une petite marque apposée sur les plus luxueux modèles sortant des usines Jaguar.
6. I 1928 introducerede Citroën det første karosseri helt i stål ved hjælp af nogle dyre maskiner, som blev købt hos det amerikanske bilfirma Chrysler. Det skabte en vis succes, men konkurrenterne (som stadig brugte træ i karosserifremstillingen) fandt på aerodynamiske design af deres biler. Citroën havde ingen mulighed for at ændre sit design – så selvom bilerne solgte godt, fik man tab på grund af lave priser. MenAndré Citroën gav ikke op – i stedet udviklede han Traction Avant-modellen ellerforhjulstræk. Modsat myterne var det dog ikke Citroën, som opfandt forhjulstrækket. Citroën høstede dog en større succes med systemet, hvilket reddede firmaet økonomisk i en turbulent mellemkrigsperiode. Alligevel blev gælden i 1934 dog for stor til, at firmaet kunne køre videre alene, og det blev overtaget af dets største kreditor – dækfirmaet Michelin.
7. Vuonna 1912 japanilainen, Yhdysvalloissa opiskellut insinööri Masujiro Hashimotoperusti Tokioon Kwaishinsha moottoritehtaat -yhtiön ja rakensi ensimmäisen auton prototyypin. Tehtaan rahoittajien etunimien alkukirjaimista saatiin kirjaimet DAT, josta tuli uusien autojen merkki. Vuonna 1931 suuri teollisuuslaitos Tobata Imono osti yhtiön. Tobato Imonolla oli suunnitelmissa rakentaa halpoja jokamiehen autoja kotimarkkinoille. Autojen mallinimeksi kaavailtiin DATSONia, mutta koska japanin kielessä son-loppu tarkoittaa tappiota ja koska merkin haluttiin viittaavan Japaniin – nousevan auringon maahan – tuli tehtaan uusien autojen merkiksi Datsun. Datsunien tuotanto alkoi vuonna 1932, ja 26. joulukuuta 1933 tehtaan nimi muutettiin Nissaniksi. Autoja myytiin kuitenkin Datsun-nimellä vielä 51 vuotta eteenpäin eli aina vuoteen 1983, jolloin merkiksi tuli Nissan.

8. A BMW elődje az 1913-ban Karl Rapp által megalapított Rapp Motorenwerke GmbH volt. Először 1917 áprilisában változtatták nevüket BMW GmbH-ra (kft.), majd egy évvel később a részvénytársasági formára váltva, BMW AG-ra. Az első üzletvezető 1942-ig Franz Josef Popp volt. A fiatal cégben Max Friz, a törekvő mérnök hamar nevet szerzett magának:1917-ben repülőgépek számára fejlesztett olyan motort, melynek révén a magasban tapasztalt teljesítményveszteség csökkent. Ez a konstrukció annyira jól vizsgázott, hogy a porosz katonai igazgatás 2000 db-ot rendelt belőle. 1919. június 17-én egy BMW Illával elérték a 9760 méteres magassági világrekordot, de az első világháború végével és a versailles-i békeszerződés aláírásával mintha a cég vége is elérkezett volna: utóbbi ugyanis öt évre megtiltotta, hogy a BMW egyetlen akkori termékét, a repülőgépmotorokat Németország területén gyártsák. 1922-ben a főrészvényes, Camillo Castiglioni elhagyta a céget és magával vitte a BMW név jogait. A Bajor Repülőgépgyárhoz ment (Bayerische Flugzeugwerke, BFW).
9. 1953年の設立以来、長きにわたって日産自動車と技術提携をしてきたが、2003年に日産車の製造部門を裕隆日産汽車として独立（分社化）させたため、新たなる提携先を模索した結果、2005年7月にアメリカのGMと共同で「裕隆通用汽車股份有限公司 (Yulon General Motors)」を設立し、キャデラック、ビュイック、オペルの各ブランドの車種の販売をスタートさせた。
しかし、その後の2008年12月にGMとの資本提携を解消したことにより、2009年1月に台湾初のオリジナルブランドであるラクスジェンを立ち上げることとなった。全車共通の特徴として、HTCと共同開発した「THINK+」と呼ばれる情報端末を搭載。ナビゲーションシステムとしての役割のほか、通話やインターネットへの接続機能も備えられている。
また、内外には複数のカメラが装着されており、ドアミラーに付いたカメラで側方を確認できる「Side View+」、上空から見回したように辺りを確認できる「Eagle View+」（機構的には日産車に搭載されるアラウンドビューモニターに近い）などが搭載されているほか、レーン逸脱防止機能「LDWS+」や夜間の視界補助機能「Night Vision+」などといった先進装備も搭載されている。
10. Historia marki zaczyna się od wojskowych samochodów terenowych modeli Willys MA i MB (produkowanego na licencji także jako Ford GPW), nazywanych powszechnie "jeep". Nazwa ta była utożsamiana przez firmę Willys ze swoim produktem, jednakże w 1948 roku Komisja Handlu zakazała Willysowi twierdzić, że jest twórcą jeepa - za którego uznano firmę Bantam. Mimo to, w 1950 roku Willys zastrzegł nazwę Jeep jako markę[1]. W ten sposób rozpoczęła się jego kariera w "cywilu". Jednak pierwszy model cywilny, pojawił się jeszcze w 1945 roku. Był to Jeep CJ2A (CJ - Civilian Jeep). W 1953 roku Willys został zakupiony przez Kaisera, by dziesięć lat później stworzyć spółkę Kaiser Jeep. W 1970 roku została ona wchłonięta przez koncern American Motors Corporation. W 1987 roku Chrysler kupił American Motors, stając się właścicielem marki Jeep. W końcu, w 1998 roku Chrysler wraz z przedsiębiorstwem Daimler-Benz, producentem samochodów marki Mercedes-Benz, utworzyły wspólny koncern pod nazwąDaimlerChrysler. W 2007 koncern się rozpadł, a spółka Daimler odsprzedała amerykańskiemu inwestorowi swoje udziały w firmie za 5,5 mld euro.
11. O grupo Renault foi fundado em 1898 pelo industrial francês Louis Renault, seus irmãos Marcel e Fernand e seus amigos Thomas Evert e Julian Wyer, pioneiros da indústria automobilística1 e introdutores do taylorismocomo forma de organização do trabalho na França. Os irmãos rapidamente perceberam a publicidade que poderiam atrair pela participação dos seus veículos em competições automobilísticas, e alcançaram rápido sucesso e reconhecimento nas primeiras corridas de cidade a cidade na França. Tanto Louis quanto Marcel Renault competiram com modelos de sua fábrica, porém Marcel morreu em um acidente de carro durante uma corrida de Paris a Madrid em 1903. Além dele, outros 15 competidores foram vítimas de acidentes, obrigando os organizadores a cancelarem a corrida. Apesar de Louis Renault não ter mais competido após isso, sua empresa continuou envolvida em competições. A Renault venceu corridas com o modelo AK 90 CV e foi ganhadora do primeiro Grand Prix da história em 1906. Em 1909, Louis toma o controle total da empresa após a morte de seu outro irmão, Fernand.
12. Enzo Ferrari begon in 1923 als (test)coureur bij Alfa Romeo waar hij al snel de verantwoordelijkheid over het hele team kreeg. In 1929 richtte hij hiervoor de vereniging Scuderia Ferrari op. Tot 1938 behaalde hij hiermee zeer veel overwinningen met de Alfa Romeo wagens. In 1939 scheidden de wegen van Alfa Romeo en Ferrari echter, Enzo ging weg bij Alfa Romeo en ze kwamen overeen dat de naam “Ferrari” voor 37 jaar lang niet meer in verband zou worden gebracht met racen of racewagens. Enzo richtte daarom Auto Avio Costruzioni op, wat resulteerde in de Auto Avio tipo 815. In 1943 verhuisde de fabriek van Modena naar Maranello, waar het nu nog steeds te vinden is. In 1945 begonnen ze dan eindelijk met het ontwerp van wat de eerste echte Ferrari wagen moest worden, en op 2 maart 1947 was hij klaar: de Ferrari 125 S. Sinds het eerste jaar van de Formule 1 in 1950 was Ferrari al van de partij. In 1951 won Ferrari voor het eerst een grote prijs dankzij José Froilán González. Het jaar erna werden ze met Alberto Ascari wereldkampioen. Ferrari is de enige constructeur die de hele geschiedenis van de Formule 1 aanwezig was.
13. Το Mini ήταν ένα μικρό οικονομικό αυτοκίνητο που κατασκευαζόταν από τονβρετανικό όμιλο αυτοκινήτων British Motor Corporation (BMC) και τις διαδόχους εταιρείες του, από τον Αύγουστο του 1959 έως τον Οκτώβριο του2000. Αρχικά το αυτοκίνητο κυκλοφόρησε σε δύο εκδόσεις, ως Morris Mini-Minor και Austin Seven, που μετονομάστηκε σε Austin Mini τον Ιανουάριο του1962, ενώ στη συνέχεια ακολούθησαν πολλές ακόμα εκδοχές και υπό αρκετές ονομασίες και σήματα. Κατά τη διάρκεια μιας παραγωγής που κράτησε 41 έτη, συνολικά 5.505.874 αντίτυπα όλων των εκδοχών του Mini κύλησαν από τη γραμμή παραγωγής,[2] με αποτέλεσμα να γίνει το βρετανικό αυτοκίνητο με τις μεγαλύτερες πωλήσεις στην ιστορία της αυτοκίνησης. Το Mini ανήκει σε έναν πολύ μικρό κατάλογο μοντέλων που λανσαρίστηκαν λίγο πριν ή μετά τον Δεύτερο Παγκόσμιο Πόλεμο και που παρέμειναν ανταγωνιστικά για πολλές δεκαετίες, όπως ήταν επίσης και το Volkswagen Beetle (Σκαθάρι), το Citroën 2CV, το Fiat 500, το Jeep και η σειρά Land Rover.
14. UAZ (УАЗ) neboli Ulianovskij Avtomobilny Zavod (Ульяновский автомобильный завод) je výrobce automobilů v ruském městě Uljanovsk, který vyrábí terénní auta, sanitky a nákladní auta. V roce 1941, kdy začala Velká vlastenecká válka, Stalinova vláda vynaložila veškeré úsilí, aby zachránila sovětský průmysl ohrožovaný nacistickou armádou. Kvůli rychlému postupu Němců na Moskvu bylo tedy v roce 1941 rozhodnuto přemístit ZIL - moskevského výrobce aut - dále od přední linie. Takové místo bylo Uljanovsk, město vPovolží s existující infrastrukturou a kvalifikovanými pracovníky, ale mimo dosah německé armády. V té době byl závod považován za dceřinou společnost ZIL. Po zhroucení Sovětského svazu byli lidé na jedné straně ochotni kupovat auta UAZ vzhledem k jeho vysokému renomé značky, na druhé straně většina raději používala dovážených off-road vozů kvůli nedostatku spolehlivosti automobilů UAZ v 90. letech.
15. Zavod Imeni Lichačëva, maggiormente nota con l'acronimo ZIL (o ZiL, dal russo: Завод имени Лихачёва (ЗиЛ) ovvero Fabbrica Lichačëv), è la principale casa costruttrice russa di camion e mezzi pesanti. Nella sua produzione figuravano anche i veicoli blindati usati dai leader dell'Unione Sovietica, autobus, veicoli blindati da combattimento e motoslitte armate. L'azienda produce anche un numero molto limitato di limousine e berline di lusso destinate soprattutto al governo russo; sono veicoli comparabili, come fascia diprezzo, agli equivalenti modelli della Maybach o della Rolls-Royce, anche se pressoché sconosciuti al di fuori degli stati della CSI. La produzione ammonta infatti a circa una dozzina di veicoli l'anno.
16. Jo-mobil (rus. ё-мобиль) je planirani hibridni eletrični automobil kojeg će proizvoditi ruska tvrtka Jo-auto u suradnji s tvrtkom Jarovit i Onexim investicijska grupa.[1]
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 HYPERLINK "http://hr.wikipedia.org/wiki/Jo-mobil" \l "cite_note-wsj-3" [3] Koncept je predstavljen 13. prosinca 2010. u Moskvi. Jo-mobil bi prema riječima glavnog investitora u projektu trebao "srušiti stereotip da Rusija ne može proizvesti dobar automobil".[1]
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17. Tarih 2007 yıllında Nikolay Fomenko'nun Marussia Motors şirketi kurulmasıyla başlar. İlk yılında Marussia spor arabası B1 ve B2 Gran turismo sınıfın iki modefikasyon piyasaya sürer. Mayıs 2010 yıllın ise Moskova'da Marussia F2 SUV tanıtılır. 2009 yıllın sonunda Marussia Motors firması Formula 1 yarışlarından birine sponsor olucağına dair söylentiler gelirdi. 15 Aralık 2009'da Sir Richard Branson bu söylentiler doğrulanmış. Firma Virgin Racing takımın sponsoru olurken. «Cosworth» firması ise Marussia arabaların motor üreticisi olarak yer aldı. 11 Kasım 2010'da ise yeni formula takımın adı Marussia Virgin Racing olucağını haber verildi.[1]
18. Лада (на руски Лада, на логото Lada) е марка руски автомобили, произвеждани вАвтоВАЗ. До 1980-те год. марката Лада се използва само за автомобилите предназначени за износ, докато на вътрешния пазар се продават като Жигули. Първият модел, носещномер 2101, е разработен по лиценз на Фиат на основата на модела Фиат 124. Впоследствие се оказва, че обикновената за руснаците дума „Жигули“ (кръстена на Жигульовските възвишения , намиращи се в близост до поречието на Волга край завода-производител) звучи неприлично на много езици (близка е до gigolo - жиголо, сводник) и името на експортния вариант се сменя на „Лада“. Това наименование обикновено се асоциира с търговския знак на завода ВАЗ — стилизирано изображение на древна речна платноходка (на руски — ладья (ладия)), въпреки че съществува и старо руско женско име Лада.
19. Відкри́те акціоне́рне товари́ство «ГАЗ» («Група ГАЗ», рос. Открытое акционерное общество «ГАЗ») — один з найбільших російских автомобілебудівниххолдингів, російський виробник комерційного автотранспорту і будівельно-дорожньої техніки. До складу групи входять ВАТ "ГАЗ", 18 автомобілебудівних підприємств в Росії, британська автокомпанія LDV, збутові і сервісні структури. Штаб-квартира — Нижній Новгород.Знаходиться під керівництвом свого дочірнього підприємства ТзОВ «Керуюча компанія «Група «ГАЗ» (рос. ООО «Управляющая компания «Группа «ГАЗ»), створеного 28 вересня 2006 року у результаті реструктуризації виробничих активів дочірнього ВАТ «РусПромАвто» існувавшого з 2001[1]. Основним акціонером ВАТ «ГАЗ» є машинобудівний холдинг «Русскіє машини» (рос. «Русские машины»).
20. Ett engelskt företag med Lord of Shrewsbury and Talbot som huvudägare började 1903 importera franska bilar av märket Clément. Bilarna såldes i England under namnet Talbot. År 1904 började man montera bilar med delar levererade av Clément. År 1906 kom slutligen den första Talbot som var helt tillverkad i England. Efter att Darracq köpt Talbot slog sig Sunbeam, Talbot och Darracq sig samman till STD-gruppen 1920. År 1935 blev STD-gruppen bankrutt, varvid Antonio Lago, före detta produktionsledare, tog över det franska dotterbolaget i Suresnes. Den engelska delen togs över av Rooteskoncernen. Talbot som engelskt märke ställde in sin produktion 1938. I oktober 1919 tog Darracq från brittiska Talbot över en fabrik i Frankrike. Modellerna 1919-1920 tillverkades under namnet Talbot-Darracq. År 1920 slog sig Sunbeam, Talbot och Darracq samman till STD-gruppen. Nu hette STD:s modeller varierande Talbot-Darracq, Sunbeam och Talbot Special. I Frankrike hette fordonen bara Talbot.
21. Prvotno se ime Land Rover odnosilo na prvi model britanskog proizvođača koji je prvi put predstavljen na amsterdamskoj auto izložbi 1948. godine. Inspiracija i temelj razvoja za prvi Land Rover koji se s određenim izmjenama prodaje i danas kao defender bilo je američkovojno vozilo Jeep. Prve serije su imale (proizvodile su se serije 1, 2, i 3, dok nije preimenovan u Defendera) aluminijsku karoseriju (zbog velikih viškova aluminija s vojnih aviona)i bile su pogonjene 4 cilindarskim dizel motorom zapremnine 2500 ccm koji je osim nafte mogao koristiti i palmino ulje. Zbog svoje robusnosti, iznimne kvalitete i neprikosnovenih terenskih sposobnosti Land Rover Defender postao je vozilo izbora spasilačkih službi, istraživača, poljoprivrednika, vojske i policije, ukratko svih onih koji su trebali pouzdano i nezaustavljivo vozilo s niskim troškovima održavanja. Proizvedeno ih je 1,8 milijuna, a zapanjujuć je podatak da ih još 70% radi. Taj podatak govori još više uzme li se u obzir da su korišteni u najtežim uvijetima. Stoga ne čudi podatak da je Land Rover defender prvo motorizirano vozilo koje su vidjeli stanovnici 60% zemalja u razvoju. Nakon Defendera Land Rover je 1970. izbacuje još jednog rodonačelnika nove klase automobila Range Rover, luksuzni terenac preteču današnjih SUVova.
22. Rolls-Royce Motor Cars Ltd - Британдық компания, люкс класындағы Rolls-Royce көліктерін шығарумен айналысады. Модельдері: Phantom: Rolls-Royce Phantom SWB, Rolls-Royce Phantom Drophead Coupe (5,6 м), Rolls-Royce Coupe (5,6 м), Rollce-Royce Ghost (5,4 м) және Rolls-Royce EWB (5,56 м). 1998 жылы Vickers компаниясы Rolls-Royce Motors-тың активтерінен құтылғысы келді. Ең жағымды сатыпалушылардың бірі BMW болды, BMW бұған дейін де Rolls-Royce және Bentley қозғалтқыштарының бөлшектерін құрастырумен айналысқан, BMW Rolls-Royce үшін £340 млн ұсынған, бірақ одан Volkswagen озып шықты ол £430 млн ұсынды.
Бірақ Rolls-Royce компаниясын Volkswagen емес BMW алатын болды, өйткені Rolls-Royce бұған дейін де BMW-мен тығыз қарым-қатынаста болған. Бірақ VW радиатрға тор жасаумен айналыса бастады.
23. 蓮花汽車是一家基地位於英國Hethel的跑車與賽車製造商。該公司因設計與製造劃時代的賽車與生產極度輕量和擁有傳奇性操控特色的汽車而著名。 該公司的基地位於英國東部，初期為蓮花工程有限公司，由有影響力的工程師Colin Chapman在1952年創立。最初該公司的工廠是一些在Hornsea鐡道酒店後面的殘舊馬廄。蓮花隊伍於1958年至1994年在一級方程式比賽上活躍與競爭。從60年代蓮花開始使用鄰近Norwich的Hethel的現代工廠與道路測試設備。Chapman在1982年死於心臟病，享年54歲，從一個酒館老闆以及將廣告引入汽車比賽的商人的兒子到死亡時成為一個在戰後英國擁有數百萬身家的實業家。他在賽車及汽車上製造了無數的成功，曾在一級方程式

 HYPERLINK "http://zh.wikipedia.org/wiki/%E4%B8%96%E7%95%8C%E9%8C%A6%E6%A8%99%E8%B3%BD" \o "世界錦標賽" 世界錦標賽上獲得七次勝利。1986年該公司被GM收購。在1993年8月27日GM以3億歐元出售蓮花給盧森堡的A.C.B.N. Holdings S.A.，一家由意大利商人Romano Artioli控制的公司，他亦擁有保加迪汽車SpA。1996年大部份蓮花的股份出售給馬來西亞的寶騰公司。蓮花亦有提供工程顧問服務，為其他汽車公司個別開發懸吊系統。2005年寶騰公司將蓮花組織為蓮花集團，將蓮花汽車和蓮花工程分離。據傳現正組織一支一級方程式車隊。
24. En gruppe velstående, britiske bilfantaster, kjent som The Bentley Boys (Woolf Barnato, arving av diamantmagnaten Barney Barnato, Sir Henry Birkin, George Duller, Glen Kidston, S. C. H. «Sammy» Davis og Dr. Dudley Benjafield, blant annet) holdt bilenes rykte for høye ytelser i live. På ett tidspunkt, etter et veddemål, kjørte Barnato Le Train Bleu fra Cannes til Calais iFrankrike, derfra med ferge til Dover og til slutt til London, på normale veier med annen trafikk, og vant veddemålet. Den spesialbygde bilen med 6,5 liters motor ble kjent som Blue Train Bentley. Takket være denne gruppens dedikasjon til racerkjøring vant bilfabrikken, som var plassert i Cricklewood i Nord-London, fire seire på rad i 24-timersløpet i Le Mans, fra 1927 til1930. Deres største konkurrent, Bugatti, hvis lette, elegante og skjøre biler var en stor kontrast til Bentleys pålitelighet og varighet, refererte til dem som «verdens raskeste lastebiler». Den kanskje aller mest kjente Bentley-modellen fra denne perioden er Blower Bentley, som var utstyrt med en 4,5 liters motor. Bilen var utypisk for Bentley fordi den var relativt upålitelig, og ikke en arbeidshest på samme måte som 6,0 litersmodellen var. Den ble verdensberømt som bilen til James Bond i de originale bøkene, men ikke i noen av filmene.
25. החברה נוסדה בשנת 1900 על ידי האחים ג'ון פראנסיס דודג' והוראס אלגין דודג' בדטרויט שבמישיגן. בימיה הראשונים יצרה החברה חלקי מנוע ושלדה עבור תעשיית הרכב המתפתחת בעיר, בעיקר עבור החברות אולדסמוביל ופורד. למרות ההצלחה המסחרית שאפו האחים לייצר מכוניות משלהם. שאיפה זו התממשה לראשונה במכונית הראשונה, "דודג' דגם 30" (Dodge Model 30), ששיווקו ב-1915כמתחרה יוקרתית יותר לדגם פורד מודל T הנפוץ. דגם 30 כלל כמה חידושים לאותה עת - גוף עשוי כולו פלדה, תיבת הילוכים חדשנית, ומערכת חשמל בת 12 וולט. תיבת ההילוכים והמנוע היו טובים מאלה של פורד T (35 כוחות סוס לעומת 20). בזכות איכות החלפים שייצרו ומעלותיה של המכונית היא הגיעה למקום שני במכירות הרכב בארצות הברית ב-1916. באותה שנה השתמש הצבא האמריקני בהצלחה בדגם 30 בפעילותו המבצעית כנגד המהפכן המקסיקני פנצ'ו וייה. בינואר 1920 הלך לעולמו ג'ון דודג' ובדצמבר אותה שנה נפטר גם הוראס דודג'. אלמנות השניים המשיכו בניהול החברה. דגם 30 שונה קלות ושווק כ"סדרת 116" (Series 116) אולם החברה ירדה למקום החמישי מכירות בארצות הברית ב-1925. באותה שנה מכרו אלמנות המייסדים את החברה לקבוצת משקיעים, שהחליטה, בעקבות ירידה נוספת במכירות (מקום שביעי ב-1927) למכור את דודג' ליצרן מכוניות אחר. בשנת 1928 רכש קונצרן קרייזלר את חברת דודג' ומבחר הדגמים המיוצר ירד ל-13 בשתי קטגוריות (מ-19 דגמים בשלוש קטגוריות). דודג' החלה בהרכבת משאיות בבריטניה ב-1922 וב-1933 החלה בייצור משאיות בעלות שלדות מקוריות שם. בשנת 1941, במהלך מלחמת העולם השנייה, החלה דודג' בייצור סדרת WC שכללה ג'יפים,אמבולנסים, טנדרים ורכבי פיקוד בהנעה כפולה (4x4) או משולשת (6x6).
26. Studebaker Corporation, or simply Studebaker (/ˈstuːdəbeɪkər/, stOO-də-bay-kər), wis a Unitit States wagon an automobilemanufacturer based in Sooth Bend, Indiana. Foondit in 1852 an incorporatit in 1868 unner the name o the Studebaker Brothers Manufacturing Company, the company wis originally a producer o wagons for farmers, miners, an the military. Studebaker entered the automotive business in 1902 wi electric vehicles an in 1904 wi gasoline vehicles, all sold unner the name "Studebaker Automobile Company". Till 1911, its automotive division operatit in partnership wi the E-M-F Company an the Garford Company o Elyria, Ohio. The first gasoline caurs tae be fully manufactured bi Studebaker wur marketit in August 1912. Ower the next 50 years, the company established an enviable reputation for quality an reliability. The Sooth Bend plant ceased production on December 20, 1963, an the last Studebaker caur rolled off the Hamilton, Ontariae, Canadae, plant on Mairch 16, 1966.
27. Lincoln - amerikiečių prabangių automobilių gamintojas, priklausantis koncernui Ford Motor Company. Markės įkūrėjas Henry M. Leland, 1917 metais įkūręs nepriklausomą įmonę, pavadinimu Lincoln Motor Comapny, kurią 1922 metais nupirko dabartinis jos sąvininkas. Markė pavadinta 16-tojo JAV prezidento Abraomo Linkolno gerbei.
28. Pontiac on automark, mis kuulub General Motorsi autotootjate grupile. Pontiac'e on müüdud Ameerika Ühendriikides, Kanadas jaMehhikos juba 1926. aastast. General Motorsi autobrändide rivistuses on auto keskklassis, aga on sportlikum ja paremate juhitavusnäitajatega. Autod on odavamad ja need sobivad hästi noorematele klientidele.
29. Hummer er bíll sem kom fyrst á markað 1992 af AM General sem M998 Humvee. General Motors keypti bílategundina og markaðsetti þrjá bíla: Hummer H1, H2 og H3. Í kjölfar fjármálakreppunar 2008 var fyrirhugað að selja Hummer, en þar sem engir kaupendur fundust var fyrirtækið tekið af markaði. Síðasti Hummerinn var seldur 24. maí 2010.[1]
30. ZAZ ou Planta de construción de automóbiles de Zaporizhia (en ucraíno: ЗАЗ, Запорізький автомобілебудівельний завод, Zaporiz'kyi avtomobilebudivnyi zavod or Zaporiz'kyi avtozavod) é a principal fábrica automobilística de Ucraína, con sede na cidade de Zaporizhia, na parte sueste do país. Tamén coñecida polo nome nai da compañía, AvtoZAZ. Na primeira metade do 2012, ZAZ manufacturou 20.060 coches. No 2012, saíu á venda un novo ZAZ, o ZAZ Vida que é unha versión do último Chevrolet Aveo para a venda en Ucraína e outros países onde se vende a marca ZAZ como en Moldavia,Romanía ou Bielorrusia, por exemplo.
